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2-2    PRZEKRÓJ TYPOWY PRZEZ ZATOKĘ AUTOBUSOWA 
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1-1    PRZEKRÓJ TYPOWY PRZEZ PAS WYŁACZENIA 
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Konstrukcja ścieżki rowerowej N-1
 beton asfaltowy modyfikowany gr 4cm
 podbudowa z kruszywa łamanego stab. mechanicznie 0/31,5 gr 20cm

Konstrukcja chodnika N-2
 kostka brukowa gr 8cm
 podsypka cem-piaskowa 1:4 gr 4cm
 podbudowa z kruszywa łamanego stab. mechanicznie 0/31,5 gr 20cm

Konstrukcja pasa wyłączenia N-3
 warstwa ścieralna z bet asf AC11s gr 4cm
 warstwa wiążąca z bet asf AC16W  gr 6cm
 warstwa podbudowy z bet asf AC22P  gr 10cm
 podbudowa z kruszywa łamanego stab. mechanicznie 0/31,5 gr 22cm

Konstrukcja pasa zatoki autobusowej N-4
 warstwa ścieralna z bet asf AC11s gr 4cm
 warstwa wiążąca z bet asf AC16W  gr 6cm
 warstwa podbudowy z bet asf AC22P  gr 10cm
 podbudowa z kruszywa łamanego stab. mechanicznie 0/31,5 gr 22cm


