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I Czes¢ opisowa
1. Przedmiot inwestycji
Przedmiotem niniejszej inwestycji jest przebudowa skrzyzowania ulic Podgoérskiej,

Kotlarskiej i Gesiej wraz z budowa tacznicy do mostu Kotlarskiego.

2. Podstawa opracowania

- ustalenia z Inwestorem,

- opinia ZIKiT do koncepcji,

- wizja lokalna w terenie,

- aktualna mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500,

- Rozporzadzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich
usytuowanie — Dziennik Ustaw nr 43, Warszawa 14 maja 1999 r. (z p6zn. zm.),

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (z pdzn. zm.),

- Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (z p6zn. zm.),

- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i1 Pétsztywnych (Zatacznik do
zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia

16.06.2014 r.),

3. Zakres opracowania
Zakres niniejszego opracowania obejmuje projekt branzy drogowej dla zamierzenia
przebudowy skrzyzowania ulic Podgorskiej, Kotlarskiej 1 Ggsiej wraz z budows

tacznicy do mostu Kotlarskiego.

4. Kolejnos¢ realizacji obiektow

Kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych obiektéw powinna przebiega¢ zgodnie ze sztuka
budowlana, dlatego w pierwszej kolejnosci zostang wykonane prace w zakresie kontroli
usytuowania wystepujacych urzadzen podziemnych. Nastepnie zostang zrealizowane
roboty dotyczace przebudowy kolidujagcego uzbrojenia. Nastgpnie zostang zrealizowane
prace w zakresie robot ziemnych. W dalszym etapie zostang wykonane roboty w zakresie
budowy odwodnienia. Po wykonaniu w/w robot Wykonawca przystapi do prac

w zakresie wykonania podbudowy i nawierzchni jezdni i chodnikow.



5. Opis stanu istniejacego

Na przedmiotowym odcinku ulica Podgorska jest ulica dwukierunkowa, dwujezdniowsa
(po dwa pasy w kazdym kierunku). Po obu stronach zlokalizowane sg chodniki.
Réwnolegle do pasa drogowego biegng wzdhuz brzegu Wisly bulwary stanowigce
rekreacyjny ciag pieszy i rowerowy.

Ul Kotlarska jest ulica dwujezdniowa, dwukierunkowa z torowiskiem tramwajowym
zlokalizowanym w pasie dzielacym. W ciggu ulicy zlokalizowany jest most Kotlarski
przez rzeke Wisle. Po obu stronach biegna chodniki oraz $ciezki rowerowe.

Ul. Ggsia jest ulicag dwukierunkowa, jednojezdniowa z obustronnymi chodnikami.
Istniejacy uktad komunikacyjny na przedmiotowym obszarze stanowi jedno
1 dwupoziomowe potaczenie pomiedzy w/w ulicami, przy czym brak jest relacji
,Podgorska — Kotlarska (kierunek Zabtocie)”. Skrzyzowanie ulic Podgorskiej 1 Gesiej jest
skrzyzowaniem jednopoziomowym, skanalizowanym z zainstalowana, lecz wylaczong
sygnalizacja §wietlng ($wiatta z6tte migajace) — ruch nadrzgdny odbywa si¢ ul. Podgorska.
Ul Kotlarska stanowi z ul. Podgorska skrzyzowanie dwupoziomowe. Potaczenie odbywa
si¢ za pomocg tacznic. Lacznica objeta zakresem opracowania jest jednojezdniowa,
jednokierunkowa: kierunek Kotlarska (od ronda Grzegorzeckiego) — Podgorska. Po obu
stronach lacznicy biegng chodniki.

Brak relacji ,,Podgorska — Kotlarska (kierunek Zabtocie)” wigze si¢ z koniecznos$cig jazdy
przez ul. Masarska i rondo Grzegorzeckie.

Ruch rowerowy na przedmiotowym obszarze odbywa si¢ cze$ciowo po wydzielonych
$ciezkach rowerowych (Kotlarska, bulwary, potaczenie Kotlarskiej z ul. Podgorska),
a czesciowo w ruchu ogdélnym. Na przejezdzie rowerowym przez ul. Podgorska
(zjezdzajac z ul. Kotlarskiej) brak jest dostatecznej widocznosci, w zwigzku z tym

zamontowane jest lustro poprawiajace widocznos¢.

6. Opis stanu projektowanego
6.1. Roboty drogowe — sytuacja

W celu poprawy komfortu i warunkéw ruchu zaprojektowano uktad komunikacyjny,
ktorym zapewniono wszystkie relacje pomiedzy przedmiotowymi ulicami. W zwigzku
z tym przewidziano dodatkowg tacznice pomigdzy ul. Podgorska 1 ul. Kotlarska.

Dolny poziom stanowi¢ bedzie wspdlne skrzyzowanie ul. Podgorskiej, Gesiej i dwoch
tacznic w postaci podwdjnego ronda. tacznica dla relacji ,Kotlarska (od ronda

Grzegorzeckiego) — Podgorska” zostanie przebudowana, jednak zachowa swoj charakter



polaczenia obu ulic. Nowa tacznica przebiega¢ bedzie czeSciowo réwnolegle do w/w
tacznicy 1 wilacza¢ si¢ bedzie do ul. Kotlarskiej przed mostem za pomocg pasa wiaczania
(wykorzystanie istniejgcego poszerzenia jezdni).
Samo skrzyzowanie w postaci ronda przedstawia si¢ w dwoch wariantach, tj.:

1. Dwupasowe z podzialem na relacje.

2. Jednopasowe.
Dla ronda dwupasowego przewidziano wloty dwupasowe (z wyjatkiem ul. Gesiej),
natomiast dla jednopasowego zredukowano wszystkie wloty do jednego pasa.
Przyjete szerokos$ci jezdni 1 pierScienia wewngtrznego zapewniajg przejezdnose.
Ruch pieszy odbywal si¢ bedzie w sposob analogiczny jak obecnie, przy czym w zwigzku
z przebudowg uktadu drogowego ulegly zmianie ksztalty i szerokosci chodnikéw. Dodano
przejscie przez ul. Podgorska od strony zachodnie;.
Ruch rowerowy bedzie mial zapewnione wszystkie relacje. Przewidziano réwniez
dopuszczenie ruchu rowerowego po pdtnocnym chodniku ul. Podgoérskiej, w zwigzku
z czym przejscia dla pieszych przez ul. Gesig oraz Podgorska (zachod) scalone beda
z przejazdami rowerowymi. Dodatkowo w czg¢sci zachodniej zaprojektowano nowe
potaczenie z bulwarami. Zaprojektowany uktad poprawia jednoczes$nie - poprzez
odpowiednie odsuniecie si¢ od konstrukcji mostu oraz geometri¢ Sciezki - widocznos¢
rowerzysta — pojazd samochodowy na wschodnim przejezdzie przez ul. Podgorska.
Dla dodatkowej poprawy bezpieczenstwa, przewidziano przy zjezdzie z ul. Kotlarskiej na

tacznice, wyniesienie na przejsciu dla pieszych / przejezdzie rowerowym.

6.2. Roboty drogowe — konstrukcja

Przyjeto konstrukcje nawierzchni jezdni: beton asfaltowy.
Przyjeto konstrukcje nawierzchni chodnikow 1 ciggdw pieszo-rowerowych: kostka
betonowa szara bezfazowa.

Przyjeto konstrukcje nawierzchni §ciezek rowerowych: beton asfaltowy (kolor czerwony).



